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REICHS PATENTAMT 

PATE NTS C H RI FT 

M 687 859 

KLASSE 20 d GRUPPE 22 

F 84770 II/20 d 



Richard Binder und Hermann Klein in Schweinfurt 

sind als Erfinder genannt worden. , 



s 



Fichtel & Sachs Akt.-Ges. in Schweinfurt 

Vorrichtung an unmittelbar wirkenden FlussigkeitsstoBdarripfern zum Aiisgleichen 
des Luftdruckes innerhalb einer die Kolbenstange schtitzeriden und mit ihren Enden 
luftdicht eingespannten Faltenmanschette 



Patentiert im Deutschen Reiche vom 3. April 193$ ab. 
Patenterteilung bekanntgemacht am iS. Januar 1940 

GemaB § 2 Abs. 2 der Verordnung vom 28. April 1938 ist die Erklarung abgegeben worderij 
dafi sich der Schutz auf das Land Osterreich crstrecken soli 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung an 
unmittelbar wirkenden FliissigkeitsstoB- 
dampfern fur vornehmlich auf im wesent- 
lichen ebenen Fahrbahnen (Reichsautobahnen 
5 oder Schienen) verkehrende Fahrzeuge zum 
Ausgleichen des Luftdruckes in dem Raum 
innerhalb der den freiliegendeh Teil der 
Kolbenstange schiitzenden und mit .ihren En- 
den luftdicht eingespannten Faltenmanschette. 

10 Die Erfindung ist im wesentiichen da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Druckausgleich 
zwischen dem Innenraum der Falten- 
manschette und der Aufienluft iiber zwei 
gegenlaufig wirkende Ruckschlagventile er- 

15 folgt, die derart durch Federn belastet sind, 
dafi nur die durch groflere Veranderung der 
Nutzlast des Fahrzeuges bedingten Anderun- 



gen des Luftdruckes in der Faltenmanschette 
ausgeglichen werden, hicht dagegen die beim 
Fahren auf der im wesentiichen ebenen Fahr- zo 
bahn etwa auftretenden geringen Luftdruck- 
schwankungen. 

Auf diese Weise werden tJberbeanspruchuh- 
gen der Faltenmanschette yermieden und die 
Lebensdauer derselben wesentlich erhoht. 25 

GeraaB einer Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung sind die beiden zweckmaflig- in an sich 
bekannter Weise als Kugelventile ausgebil- 
deten, gegenlaufig wirkenden Ruckschlag- 
ventile gemeinsam in einem zylindrischen, in 30 
an sich bekannter Weise leicht herausnehm- 
baren Ventiltrager angeordnet, welcher 
herausnehmbar in eine Langsbohrung im 
oberen Kolbenstangenende cingebaut ist und 
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zwei von seinen Enden ausgehende, versetzt 
zueinander angeordnete Langsbohrungen zur 
Aufnahme je einer Ventilkugel, einer Ber 
iastungsfeder tind einer diese vorspannen^ 

5 Mutter aufweist sowie aufierdem zwei ^ 
seinen Enden ausgehende' Teillangsnuft 
welche letztere je als Einstrorakanai fur d*s 
am arideren Ende des Ventiltragers em- 
': gebaute Ruckschlagventil dienen. 

io Auf der Zeichnung ist erne Ausfuhrungs- 
form der Vorrichtung gemaB der Exfindung. 
beispielsweise dargestellt. 

Fig. I zeigt. einen unmitteibar wirkenden 
Fl.ussigkeitsstofldampfer mit' der neuen Aus- 

15 gleichvorrichtung im Langs schnitt. 

Fig, 2 veranschaulicht die Ausgleich- 
vorrichtung in groflerem Maflstab, ebenfalls 
im Langsschnitt. ■ 
" ii und 12 sind elastische Lager, mi ttels 

20 welcher der StoBdampfer an die federnden 
Teile einerseits und ,die ungefederten Telle 
eines Fahrzeugs andererseits angeschlossen 
ist. Fig. I zeigt die StoBdampfer teile in. einer 
Lage zueinander, bei der. das Fahrzeug un- 

*5 bejaden ist. Der Kolben 13 stent hierbei im 
. Zylinder 14 in der Nahe des unteren Zylinder- 
endes. Bei der Fahrt des Fahrzeuges wird. 
der Kolben aus dieser Stellung entsprechend 
dent Spiel der Federung des Fahrzeugs urn 

30 ein Geringes auf- und abschwingen. Bei vol! 

. beladenem Fahrzeug schwingt. der Kolbeiv m 
der 'Nahe des oberen Zylinderendes. Die 
Dampfungsflussigkeit wirtf. .durch dier Be- 
wegung des Kolbens in bekannter Wetse 

35 durch das Hochdrudcventil 15 verdrangt und 
iiber die -Kanale 16, den Vorratsbehalter 17 
und das Fullventil 18 zuruckgefordert. 
Dampfungsflussigkeit, welche/ in germgen 
Mengen durch die .Kolbenstangenfuhrung 19 

40 in den Raum 20 dringt, kann durch die Ka- 
nale 21, 22 in den Vorratsbehalter 17 zuruck- 
■' ' fliefleri. Der Raum 20 ist von der Falten- 
manschette 23 luftdicht umschlossen und 
schtitzt den aufierhalb des Zylinders 14 be- 

45. nridlichen Teil der Kolbenstange 24 sowie die 
Kolbenstangenfuhrung 19. Im oberen. Ende 
der Kolbenstange 24 sind Kanale 25 und erne 
Langsbohrung 26 angeordnet, .iiber welche 
das Ihnere der Faltenmanschette mit der 

50 Aufienluft in Verbindung steht. In dieser 
Langsbohrung 26 befindet sich die erfin- 
dungsgemaBe Ausgleichvorrichtung 27. 

Wie aus Figi 2 ersichtlich ist, besteftt die 
Ausgleichvorrichtung aus dem zylindrischeh 

55 Ventiltrager 28, in welchem in zwei von 
seinen . Enden ausgehenden,. zweckmaBig" ver- 
setzt zueinander angeordneteh Langsbohrun- 
gen zwei gegenlaufig wirkende Ventile 29, 30 
angeordnet , sind. Diese Ventile, welche vor- 

60 zugsweise die Form von Kugeiventilen haben, 
sind ttnter der Wirkung ihrer Belastungs- 



federn 31 dauernd geschlossen. Die Spannung 
, der Federn 31 wird z. B. mittels Rohrmutteni 
I 32 eingestellt, wodurch in weiten Grerizen 
Mine Anpassung an die gewollte Wirkung er- 65 
S^ioglicht ist; Die Laiigsbohrungen stehen an 
*<%ren Enden mit versetzt zueinander angeord- 
"neten Teillangsnuten 33, 3^ in Verbindung, 
die als Einstromkariale dierien. Von einem be- 
stimmten Oberdruck ab kann. Luft aus dem 70 
Innern der Faltenmanschette durch den 
Kanal 33 und das Ventil 29 sowie durch die 
Bohrung34 in- der Schutzkappe 33 (Fig. ^i) 
entweichen und im umgekehrten Fall uber . 
den Kanal 36 und das Ventil 30 wieder an- 75 
gesaugt werden. . 

Nach Abnahme der Kappe'35 ^ ann der die 
•beiden Ventile 29, 30 enthaltende Ventiltrager 
28 ohne Ausbau des Stofidampfers aus dem 
Fahrzeug leicht zwecks Nachstellung. der 8c, 
Ventilfedern3i aus der Bohrung 26 heraus- 
genommen werden. A ru 

Im einzelnen kann natiirhch der Aufbau 
der Ausgleichvorrichtung abweichend' von 
dem beschriebenen und dargestell.ten Aus- .85 
fiihrungsbeispiel ausgefiihrt werden,. ohne aus 
dem'Rahmen der Erfindung herauszufallen. 



Patentanspruche: 

1. Vorrichtung an unmittelbar wirken- s ° 
den Fltissigkeitsstofidampfern fur vor- 
nehmlich : auf im wesentlichen ebenen 
Fahrbahnen : (Reichsautobahnen oder 
Schienen) verkehrende Fahrzeuge- zum 
Ausgleichen des Luftdruckes in dem 95 
Raum innerhalb der den freiliegenden 
Teil der Kolbenstange schiitzenden und 
mit ihren Enden luftdicht eingespannten 
Faltenmanschette, dadurch gekennzeich- 
net, dafidexDruckausgleich zwischen dem 100 
Innenraum der Faltenmanschette und der 
Aufienluft iiber zwei gegenlaufig wir- 
kende Rucks chlag ventile erfolgt, die der- 
art durch Federn belastet sind, dafl nur 
die durch grofiere Veranderung der Nutz- 105 
last des Fahrzeuges bedingteu Anderun- 
gen des- Luftdruckes in der Falten- 
manschette ausgeglichen werden, nicht 
dagegen die beim Fahren auf der im 
wesentlichen ebenen Fahrbahn etwa auf- no 
tr etenden ger ingen Luf tdrucksch wan^ 

kungen. . ^ • • ■ 

2. Ausgleichvorrichtung nach An- 
spruchi mit leicht herausnehmbarem 
Ventiltrager, dadurch gekennzeichnet, u 5 
dafi die beiden in an sich bekannter. 
Weise als Kugelventile ausgebildeten, 
^gegenlaufig wirkenden Ruckschlagventile 
gemeinsam in einem zylindrischen Ventil- 
trager angeordnet sind, welcher leicht 120 
herausnehmbar in eine Langsbohrung im 
oberen Kolbenstangenende eingebaut ist 
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und zwei von seinen Enden ausgehende 
L'angsbohrungen zur Aufnahme je einer 
Ventilkugel, einer Belastungsfeder und 
einer diese vorspannenden Mutter auf- 
weist sowie aufierdem zwei von seinen 



Enden . ausgehende, versetzt zueinander 
angeordnete Teillangsnuten, welch letztere 
je als Einstromkanal fur das am anderen 
Ende des Ventiltragers eingebaute Riick- 
schlagventil dienen. 



Hierzu i Blatt Zeichnungen 



BERLIN. OmmUCUT IN DEn RElCHfiOnUCKKMJI. 



